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Bevezetés
Autéual hiisszor kellene megkeriilni a Foldet ahhoz, hogy a végzeles baleset esélye elérje az 1%-ol,

menetrendszeri repiildgéppel ugyanehhez kozel 800 kirre lenne sziikség.

Katonadolog, avagy halalos jaték a leveg6ben
1994. jinius 24-én az amerikai légierd Washington dllambeli Fairchild bdzisan tervezett

légi bemutato foprobdjan tiuldontott forduléban dtesett és lezuhant egy B—52-es bombdzogeép.

Elvetélt felszallas
2004. oktober 14-én kora hajnalban nem tudott elemelkedni a kanadai Halifax repiildterérdl
az MK Airlines légitarsasag Spanyolorszdgba tarté Boeing 747-es teherszdllito oridsgépe, és a
pdlya végén tillrohanva egy foldtoltésnek ditkozott, majd felrobbant.

Téli bajok
1982. janudr 13-dn az amerikai fvdros, Washington ,,National” vepiildterérdl felszdllva
stillyedni kezdett, egy forgalmas hidnak iitkozott, majd a befagyott Potomac folyéba csapddott
az Auwr Florida légitdrsasdg Tampdba indulé Boeing 737-es gépe.

Felszallas mindenaron
1977. mdrcius 27-én kivetkezett be a vepiilés eddigi torténetének legsiilyosabb katasztrdfdja: Tenerife
repiildterén felszdllas kozben két utasokkal zsifolt Boeing 747-es Jumbo iitkozitt dssze a futdpalydn.

Szuperszonikusok halalos versenye
1973. jinius 3-dn a pdrizsi nemzetkozi 1égi bemutaton repiilés kozben szétesett, kigyulladt és
lakott teriiletre zuhant egy Tupoljev Tu—144-es, a szovjet légiipar biiszkesége, a vildg elsd
hangsebességnél gyorsabb utasszdllito gépe.

Csak egy csepp tomitépaszta...
1971. oktéber 2-an a belgiumi Aarsele kiozelében repiilve varatlanul elvesztették az uralmat a
pildtak a BEA légitdrsasag Londonbol Salzburgba tarto Vickers Vanguard tipusii turbolégesavaros
gépe felett, amely azonnal lezuhant, és szinte fliggdlegesen a talajba firddolt.
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a szuperszonikus XB—70-es kisérleti bombdzo egy I'-104-es vaddszgéppel.

Nem birta a farka 77
2001. november 12-én New Yorkban néhdny perccel a felszdllas utdn leszakadt a fiiggdleges
vezérsik az American Airlines Dominika felé indulo Airbus A300-as repiil6gépéral

Fejjel a hegynek 89
2001. november 24-én este Ziirichben havas esé miatti igen kedvezdtlen ldtdst viszonyok kozepette
leszdllds kozben erdds hegyoldalnak iitkozve elpusztult a Crossair svdjei légitdrsasag Avro
RJ100-as sugdrhajtdsi utasszdllito repiildgépe.

Lehull6 hajtémiivek 97
1992. oktober 4-én Amszterdambol felszdllva néhdany percnyi repiilés utdn kettds hajtomithibdt
Jjelentett, és megprobdlt visszaszdllni az El Al izraeli légitdrsasag Tel-Avivba induld teherszdllito
Boeing 747-ese, de nyolc perccel késébb egy tizemeletes lakohdzra zuhant.

Pusztulasba lopakodé 105
1997. szeptember 14-én az amerikai Martin State repiilétéren rendezett légi bemutato sordn a
levegdben szétesett, majd kigyulladt az amerikai légierd F-117-es tipusii ,,lopakodd” harci gépe.

Oriasgépek a Grand Canyon mélyén 113
1956. junius 30-dn a Grand Canyon felett fényes nappal egymdsnak titkozitt a United
Airlines DC-7-es és a TWA légitarsasdg Super Constellation tipusi utasszdllito repiildgépe.

Ramendsen a sotét vizbe 123
2000. augusztus 23-an leszdllds kozben 151 személlyel a fedélzetén Bahrein partjaindl a
tengerbe csapddott a Gulf Air légitdrsasag Kairdbol érkezd Airbus A320-asa.

Utkozés az Antarktisz jegével 133
1979. november 28-an az Antarktiszon lévd 3800 méter magas Mount Evebus vulkdnnak
Uithozott az uj-zélandi Air New Zealand légitdrsasag sétarepiilésen lévd DC—10-es dridsgépe.

Egy muzealis gép vizreszallasa 143
2002. mdrcius 28-dn Seattle-ben a motorok vdratlan ledlldsa miatt a szomszédos 6bol vizén
landolt a Smithsonian miizeum frissen felijitott 62 éves Boeing 307-es ,,Stratoliner” szdllitogépe.

Csak az iranyité a hibas? 151
2002. julius 1-jén késé éjjel a Boden-to partjan nagy magassagban dsszeiithozitt egy Moszkudbol
Barcelondba tarto baskir Tupoljev Ti—154-es utasszdllit és egy angol teherszdllité Boeing 757-es.

Rossz hajtomiivel a fél vilagon at 163
2005. februdr 20-dn Los Angelesben felszdllds kizben meghibdsodott a British Airways Londonba
induld Boeing 747-esének egyik hajtomitve. A pilotak nem csak sikevesen befejezték a felszdllast, de
a megmaradt harom hajtomitvel folytatidk is utjukat az Atlanti-écedn felett a brit fGvdros felé.



BEVEZETES

Azoknak, akik nem olvastdk az elsé két kotetet

Repiilni csodalatos dolog. Orak alatt juthatunk el tavoli orszagokba, és kzben még varazslatos
kilatasban is gyonyorkodhetiink. De vajon biztonsagban vagyunk-e a fold felett tizezer méteren,
kozel ezer kilométeres 6rankénti sebességgel szaguldé ,,papirfald” reptil6gép fedélzetén? Talan
meglep6 a valasz — kiilénosen egy 1égi katasztrofakrol sz6l6 konyvben —, de nem egyszertien biz-
tonsagban vagyunk, hanem jéval nagyobb biztonsagban, mint a hagyomanyos jarmtiveken.

Az Gjsagolvasé, TV-néz6 ember itt joggal akad meg, hiszen egyre-masra értesiil kisebb-nagyobb
légi balesetekrdl, mig hajé-, vonat- és autészerencsétlenségekrdl csak jéval ritkdbban. De vajon
tényleg igy van-e? A valaszt nem is annyira a kézlekedés, sokkal inkdbb az emberi 1élek és a sajt6
vilagaban kell keresni. Ha példdul Indidban harminc utassal a fedélzetén lezuhan egy utasszallito
repiil6gép, az vilagszerte a lapok cimlapjara keril. Ha viszont ugyanott egy autébusz cstszik
ugyanennyi utassal egy megaradt folyéba, az legfeljebb néhany sort vagy mondatot kap a hir-
adasok vége felé. Az emberek tébbségét ugyanis sokkal élénkebben foglalkoztatja az, ami egy
repiil6géppel torténik, mint egy vonattal vagy hajéval — vagy plane hétkéznapi tarsunkkal, az
autdval. Taldn a repiilés kissé még mindig misztikus viliga miatt, taldn a bajba kertlt reptil6-
gépen il6k végzetes kiszolgaltatottsiga miatt, de egészen biztos, hogy a sajt6bdl elsé pillantas-
ra kaphaté kép messze nem realis.

Nézziik akkor a szamokat! Mit mutatnak a kiillonb6z6 jarmtivek baleseteirél késziilt statisz-
tikak? Vildgszerte mintegy huszezer nagyobb repiil6gépet tartanak nyilvan, és koziilik minden
negyedik dllandéan tton is van. Persze egy-egy gép csak néhany é6rat repiil, de mire leszall,
masik emelkedik helyette a levegébe. Az égi orszagutakon hémpolygs népes drmadia az elmult
évtizedben atlag negyven stlyosabb balesetet szenvedett évente, igy minden szerencsétlenségre
félmilli6 biztonsagos repiilés jut. Elképzelhetetleniil nagy ez a szam. A legszorgalmasabb pil6ta
vagy légiutas-kisér6 sem képes huszadennyit sem repiilni egész életében, igy sokkal tobb oka
van a repulStér és a lakasa kozotti utazas veszé€lyeitdl tartani, mint magatél a repiiléstsl.

A statisztikai adatok ugyanis azt mutatjak, hogy a munkanapjait végigaut6z6 soférnek hét év
utdn egyszdzaléknyi esélye van az Gton befejezni foldi palyafutdsat, mig ugyanehhez a kockdzathoz
a légitarsasagok gépein tobb mint hisz évig kellene naponta reptilni. Az utasszallité repiil6gépnél
tébbszorte veszélyesebb auté még igy is rendkiviil biztonsigos példaul a motorkerékparhoz

képest, amelyen fél évig sem kell szaguldozni ahhoz, hogy elérjiik az 1%-os baleseti kockéazatot.
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A kissé morbid 6sszehasonlitas teljességéhez tartozik, hogy — a luxus écednjarékat leszamitva —
az utasok tobbsége nem az idejét akarja utazassal agyoniitni, hanem el akar jutni valahova.
Mirpedig a repiil6gép sokkal gyorsabb, igy tavolsdg alapjan 6sszehasonlitva biztonsigi elénye
még tovabb novekszik. Autéval példaul hisszor kellene megkertilni a Féldet ahhoz, hogy a vég-
zetes baleset esélye elérje az 1%-ot, mig menetrendszeri repiil6géppel ugyanehhez negyvenszer
tobbre, kézel 800 korre lenne sziikség.

Az igazsaghoz tartozik az is, hogy a biztonsiagnak ez a rendkiviil magas szintje sajnos nem
egyforman jellemz§ a repiilés minden fajtajara. A kisebb ,,szarnyvonalakon” k6zlekedé ,,rahord6”
légitarsasagok statisztikai azt jelzik, hogy itt 1%-os esély egy sulyosabb balesetre mar 4500 6ranyi
repiilés utan fenndll, ami ugyan egész életére béven elég még egy szorgalmas utazénak is, de
mégiscsak eltorpiil a nagy légitarsasagok hasonlé kockazatot jelent6 tizszer ennyi 6raja mellett.
Joval nagyobb batorsagra van mar sziiksége annak, aki a mtikedvels pil6tak éltal vezetett és kar-
bantartott maganrepiil6gépek valamelyikére bizza az életét. A szamok ugyanis azt mutatjak, hogy
itt mér kozel 15 salyos baleset jut egymilli6 érdnyi repiilésre, tehit mindossze 670 oéra repiilés
sordn mar fennall a végzetes baleset 1%-os veszélye. Ugyanakkor az is igaz, hogy az ,urvezets”
pil6tak tobbsége egész életében nem repiil ennél sokkal tobbet.

Nem art persze visszaemlékezni, hogy nem volt a reptilés mindig ilyen biztonsagos. A repiilés
héskoranak attoréi a sz6 szoros értelmében az életiikkel jatszottak, amikor a levegébe merészked-
tek dréthél és vaszonbdl takolt masinaikkal. A gyakorlati repiilés elsé uttéréje, Otto Lilienthal
lezuhanva veszitette életét, és a La Manche csatornat elséként atreptilé Louis Blériot szakmai
életrajzat nem kevesebb mint 6tven stlyosabb baleset tarkitotta. Még a masodik vilaghabora 60
évvel ezelétti befejez6dése utdn, a légikozlekedés viligméretd elterjedésének kezdetén is a mai-
nal husszor nagyobb veszéllyel dacolt, aki reptilére szillt.

A technika altalanos fejl6dése mellett a javulas egyik titka a bekovetkezett balesetek rendkiviil
alapos kivizsgalasa és a leszirt tanulsagok azonnali hasznositasa. E kétetben az Aeromagazin
hasabjain havonta megjelend cikkeim alapjan néhany nevezetes 1égi szerencsétlenség gyakran
krimibe ill6 felderitését kovethetjiikk nyomon az adatok 6sszegy(jtésétél a tragédiahoz vezets
eseménylancolat rekonstrualasan keresztiil egészen a hasonlé baleseteket megel6zni hivatott val-
toztatasok bevezetéséig. Az dbrdkkal gazdagon illusztralt széveg egyszerre probal szakszerd
és mégis kozérthetd lenni, hogy valamennyi érdekl6d6 megismerhesse a balesetek tapaszta-
latai alapjan ,vérrel irt” szabalyok megsziiletését. A repiil6k ugyanis mindenki masndl jobban
ra vannak utalva, hogy mas kardn tanuljanak, mert csak a legszerencsésebbeknek adatik meg,

hogy a sajét balesetiikbdl is okulhassanak.

Azok szamdra, akik olvastdk az el6zé6 koteteket

A leirt balesetek majd mindegyike azt igazolja, hogy a légiutasok biztonsagat védé szabalyok,
technikai megoldasok és szervezési intézkedések bonyolult rendszerén csupdn akkor tdmad
elegendd rés a balszerencse szdmara, ha szamos kedvezétlen koriilmény és emberi mulasztas
torlédik 6ssze egyetlen helyen és idében. Példaul Varséban a Lufthansa Airbusanak talfutasos

balesetében (1993. szeptember 14.) szerepet jatszott az id6jaras varatlan kedvezétlenre fordulasa
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mellett a reptl6téri szolgdlatok késlekedése a pilotdk értesitésében, akik a szokdsosnal sokkalta
kisebb gyakorlattal rendelkeztek, és mindez talalkozott a repiil6gép konstrukcids hianyossagaival,
de mind egytittvéve sem lettek volna elegek a silyos végkimenetelhez, ha a palya végén nem ékte-
lenkedik egy veszélyes foldhanyas. Az Gj kotet esetei koztil az Alaska Airlines elszabadult vezérsika
MD-83-as gépének lezuhanasaban (2000. januér 31.) is egyarant része volt a karbantartas btinds
elhanyagolasa mellett a repiil6gép konstrukcios gyengeségeinek és a pilétak hibas dontéseinek,
melyeket a feliiletesen kidolgozott vészhelyzeti eljarasok is el6segitettek.

A feljegyzett esetek kozott csupdan elvétve talalni olyat, amely egyetlen hiba hatasara kovet-
kezett be, és ez egyaltalan nem véletlen. A repiilés egész rendszerét gy alakitottak ki, hogy minden
elromldsra képes berendezés mogott ott alljon a tartalék, a tévedésre képes ember és automata
mogott pedig valaki (vagy valami), ami folyamatosan ellenérzi. Nem elég, hogy a pilétakat,
repiilésiranyitékat, miiszakiakat és egyéb szakembereket a lehet6 legszigoribb kévetelmények
szerint valogatjk, képezik és ellenérzik, de egész életiiket végigkiséri a keresztellenérzés, melynek
keretében a két piléta példaul nem csupan segiti, de folyamatosan ellenérzi is egymast a pilota-
filkében. A legjobban felkészitett ember is lehet néhanapjan szétszort, indiszponalt, és kovethet
el olyan hibat, amit méskor eszébe sem jutna. Az viszont mar szinte lehetetlen, hogy a két pilota-
nak éppen egyszerre legyen rossz napja, igy egyikiik hibajat a masik azonnal észreveszi,

figyelmeztet ra, vagy akar sajat maga ki is javitja azt.

A BEA angol légitdarsasdg Trident gépének London melletti lezuhandsa hivta fel a figyelmet a pilotik kozotti

tokéletes egyiittmiikodés fontossdgdra, ami azéta szerves része kiképzésiiknek



Hajtémiibél sem véletleniil van legalabb ketté minden nagyobb repiil6gépen. A magas hé-
mérsékletnek kitett, sebesen forg6 gazturbina rendkiviil megbizhat6 ugyan, de mégsem annyira,
hogy az utasok és a személyzet életét vakon ra lehetne bizni. Igy viszont egyikiik barmikor kidgl-
het a sorbdl, az még nem veszélyezteti a reptil6gép biztonsagat, mivel barmelyik manévert — még
a felszallast is — biztonsagosan be lehet fejezni a megmaradt hajtémd(vek) erejével. Hasonl6 elvek
vezérelték a repiil6gépek tervezdit a tobbszorozott elektromos, hidraulikus és szell6ztet6 rendszerek
kialakitasanal is. Manapsag az informatika térhéditasakor a fedélzetet ellepd szamitégépek is tigy
végzik munkajukat, hogy t6bbsz6rézott rendszereik pillanatnyi sziinet nélkil ellenérzik egymast.

Ez a rendkiviil koriiltekintGen kialakitott és sziinteleniil tokéletesedd, bar nem tal olcsé rend-
szer segitett elérni a biztonsdg leny(igéz6en magas szintjét, melyrél a bevezetd elsé részében
olvashatunk. Sajnos nincsen rézsa tovis nélkil. Baleset nélkiil végigreptlt évek sordn szamos
légitarsasagnal kialakulhat az a téves biztonsagérzet, hogy rajuk mar soha nem sujt le a balsze-
rencse, nyugodtan lazithatnak egy kicsit. Es valéban. A mindenhaté biztonsagi rendszer védelme
alatt néhany elhanyagolt reptil6gép vagy szerényebb képességt pil6ta évekig stlyosabb baj
nélkiil répkodhet, amig véletleniil 6ssze nem taldlkoznak egymassal, netan egy kritikusan rossz
idgjarasi helyzettel vagy mas balszerencsés kériilménnyel, és az emberek életét koveteld katasztro-
fa be nem kovetkezik. A baleset kivizsgaldsa soran napvilagra keriil6 stlyosabb hianyossagokat
ezutan persze orvosoljak, s az érintett cégeknél ismét tekintélye lesz a biztonsagi intézkedéseknek.

Az igazan bolcs azonban nem a sajat karan, hanem masén tanul.

Hay Gyorgy
Boeing 737-es (iddkozben nyugalmazott) kapitanya

Kéurat lezdrva: 2008. junius

A kotetben szereplo dbrdk és térképek kizdrolag tdjékoztato, szemlélteto jellegiiek,

azokat tényleges repiilés végrehajtdsdra haszndlni nem lehet!
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KATONADOLOG, AVAGY HALALOS
JATEK A LEVEGOBEN

1994. junius 24-én az amerikai légieré6 Washington allambeli Fairchild
bazisan tervezett 1égi bemutaté f6probajan tuldontott forduléban atesett és
lezuhant egy B-52-es bombazogép. A négyf6s személyzet életét vesztette.

A novendékekkel zstfolt kiképzEkozponttdl méterekre becsap6dé oriasgép szornyi tragédidja
természetesen megdobbentette a szemtanudkat, kiillonosen a géppel egyiitt odaveszett személyzet
Osszegytlt csaladtagjait razta meg, de a tamaszpont életét j6l ismerSknek alig volt meglepetés.
A légi bazis levegdjében ugyanis hénapok 6ta ott lebegett egy katasztréfa el6érzete, csupan azt

nem lehetett tudni, hogy mikor és hogyan csap le.
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Arepiil6tér hangulata a f6proba idején tobb mint nyomott volt. A hadigyminisztérium don-
tése alapjan rovidesen feloszlattdk az itt dllomasoz6é bombaz6egységet, ami az itt szolgaléknak
a megszokott kornyezet, s6t akdr a megélhetés elvesztését jelenthette. A tervezett 1égi bemutaté
volt a pusztuldsra itélt 92. bombézosztaly utolsé kézos akcidja. Raadasul néhany nappal korab-
ban egy egészségligyi okokbdl leszerelt, stlyosan zavarodott katona betort a 1égi bazis kérhazaba,
ahol fegyverével vadul 16v6ldozni kezdett sokakat megsebesitve vagy megélve, egészen addig,
amig egy szolgalathdl hazafelé kerékparozé biztonsagi 6r oda nem sietett, és pisztolyaval le nem
teritette.

A legstlyosabb veszélyt azonban nem is a mélyponton 1évé kézhangulat, hanem — kiilonos
moédon — az egység sztarpilétaja, Arthur Holland alezredes, oktaté repiil6gép-parancsnok
jelentette, aki a 24 évi sikeres szolgélatat lezar6 nyugallomanyba vonulashoz kozeledve egyre
vadabb reptilési bravarokkal kapraztatta el az érdeklgddket és rémitette haldlra reptil6gépének
személyzetét. A dolgok id6vel oddig fajultak, hogy volt, aki nyiltan megtagadta, hogy vele repiil-
j6n, mésok kiilonbo6z6 tirtigyekkel bujtak ki a kozos akcidk alél.

A bombazdk, vadaszok és egyéb harci repiil6gépek személyzetétsl békeiddben is joggal varjak
el, hogy sziikség esetén batran nézzenek szembe a veszélyekkel, hiszen ez a fegyveres erék
t6 feladata. Okoz is néha gondot a katonai pil6tak polgari atképzése, amikor a légitarsasagok
reptilési szabdlyaira attérve szakitaniuk kell addigi beidegzédésiikkel, és messzire el kell kertil-
niiik minden kockazatot, akdr annak aran is, hogy nem teljesitik a kitiizott feladatot. Példaul
napokig tétlenil kell vesztegelniiik egy reptil6téren, mert hianyzik egy apré alkatrész vagy nem
elég j6 az idGjaras.

A batorsagot a vakmer6séggel azonban még fegyveres szolgalatban is hiba sszekeverni, hiszen
példaul a legnemesebb szandékkal sincs értelme olyan manéverre kényszeriteni egy repiil6-
gépet, amelynek végrehajtasara az fizikailag nem képes, mivel az igy eldidézett baleset csupan
aldozatokat kovetel, de aligha alkalmas barmilyen cél elérésére. Persze nem egyszerti meg-
hatérozni egy repiil6gép képességeinek pontos hatarait. A gyarak altal elkészitett tobbkotetes
Jégitizemeltetési utasitisok” megadnak ugyan szamtalan hatarértéket a legnagyobb és legkisebb
reptilési sebességre vagy akar a fordulékban alkalmazhaté legnagyobb bedontésre, de nyilvan-
val6, hogy ezek a korlatok még tobb-kevesebb biztonsdgi rahagyast is tartalmaznak. E rdhagydsok
z6ndjaban mandéverezve a pilétdk a fegyelmi biintetés veszélyének kiteszik ugyan magukat, de

oz

a repiil6gép még nem ,biinteti” ket feltétleniil lezuhanassal, legfeljebb akkor, ha egy varatlan
sz€éllokés akaratlanul ,atsegiti” ket a tdlsagosan megkozelitett végzetes hataron. Id6nként egyes
reptil6 kozosségekben, mint példaul a Fairchilden dllomasozé bombazéosztalynal divatba johet
ezeknek a hataroknak a feszegetése, aminek a vezetdség erélyes fellépése vagy egy baleset
szokott véget vetni.

Esettinkben az egység parancsnokait valdsdggal megbabonazta a vakmerd piléta tigyessége,
batorsaga és szerencséje, amelyek segitségével menetrendszertien épségben keveredett ki a sajat
maga altal el6idézett egyre komiszabb repiilési szituaciokbol. Az egységében kivivott kivételezett
helyzetét jelzi, hogy stlyos repiilési szabalytalansdgain feliil még azt is elnézték neki, hogy
autéjaval rendszeresen egy mindenki szamara tiltott helyen, kézvetleniil a parancsnoksag épiilete
el6tt parkolt. Pedig béven lett volna id6 és alkalom felfigyelni az egyre stlyosbodé veszélyre. Mar
hérom évvel a katasztréfat megel6zGen, egy légi bemutatén olyan sztiken fordult, és annyira mere-
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deken emelkedett, hogy az tizemanyag folyni kezdett a szdrny tetején 1évé szell6z6nyilasokon at.
Habar f6nokei a sajat szemiikkel lattdk a salyos szabdlysértést, semmiféle elmarasztaldsban sem
részestlt, amitdl joggal kapott vérszemet, és mutatvanyat két héttel késébb mar kibévitette egy
olyan hirtelen zuhanassal, majd durva felrantassal, hogy leszallas utan a miszakiak nem keve-
sebb mint 500 elpattant szegecset talaltak a brutélisan tdlterhelt szerkezetben, raadasul mindezt
a nézok feje felett kovette el, amit Gnmagaban is szigordan tiltanak a repiilési szabalyok.

Mivel ezt a csinyt is bintetlentl meguszta, a rdkovetkezd évben rendezett 1égi bemutatén a
palya feletti athuzast kovetéen mar 60 fokos szogben tort az ég felé, és a vakmerden meredek
emelkedést egy szabdlyszerd ,legyezéfordu-
léval” fejezte be, ami kozvetleniil a foldfelszin
felett még az 56 méteres fesztavolsagt o6rids-
nal joval kisebb gépekkel is merész manéver
lett volna. Ezt mar eldljaréi sem hagyhattak
teljesen sz6 nélkiil, de rosszalldsuk alig ment
tal a pajkos gyermekiikre alig titkoltan biiszke
sziil6k mosolygds ,.ejnye-ejnyéjén”. Az frasos
nyom nélkiili ,,szébeli fejmosast” még azzal is
ellensilyoztdk, hogy megerésitették szakfel-
tigyel6i megbizatdsat, igy tovdbbra is 6 fel-
tigyelhette és mindsithette az egység tobbi
pilétajanak szakmai felkésziltségét, s6t tragi-
komikus médon még repilési fegyelmét is.
Ennek nem tdl megleps eredményeként esz-
telen vaganykodasa kezdett kovetSkre talalni a
tamaszpont fiatalabb pil6tainak korében. Az
elkévetkez6 év 1égi parddéjan mar hiarom
B-52-es is jeleskedett a repiilési szabalyok
durva megsértésében, elsdsorban a 60 fok

A filmeseket ,,alacsonytdimado” B—52-es, amikor a R L
feletti taldontott fordulézasokban. Holland

kapitdny vezeti, és amikor a mdsodpilota felrdantja j .. B
alezredes csak tigy tudta megérizni vezetd sze-

repét az egyre jobban elvadulé mezényben,

Forduldskor a repiilogépet a sajdt silydn feliil a centrifugdlis eré is terheli, ami anndl nagyobb, minél
nagyobb a bedontés, azaz minél sziikebb a fordulé. Példdul 60 fokos bedontésnél a kétszeres tilterhelés

dupldjdra noveli a szdrnyakat terhelé erét
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A B-52-es bombaz6 adatai

Név: Stratofortress
Gydrto: Boeing
Elsé repiilés: 1952

Gydrtott darabszdm: 744
Szirnyfesztavolsdg: 56,4 m

Hosszisdg: 49m
Magassdg: 124m
Ures tomeg: 88,7 tonna
Max. tomeg: 230 tonna
Csticssebesség: 960 km/h

Utazomagassdg: 16 700 m
Max. hatotdavolsdg: 16 300 km
Max. bombateher: 22,7 tonna

A baleset bekovetkeztének legvalosziniibb magyardzata az, hogy a leszdlldst kényszeriien megszakitva dtstar-
tolo gép a fehér vonal szerint indult megismételni a pdlya megkozelitését, amikor észrevette, hogy az atom-
fegyverek tdrolojanak szigoriian tiltott légtere felé tart. A pilota ennek elkeriilésére a zolddel jelolt biztonsdgos
titvonal helyett az amigy is kritikusan nagy bedontési fordulo még tovdbbi sziikitését vdlasztotta, amit

a gép mdr nem tudott elviselni, szdrnyai (elészor a bal) dtestek, és lezuhant
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hogy a tétet még tovabb emelve néhany pil-
lanatra egészen 90 fokra bedontotte a gépét,
amikor a szarnyak teljesen fiigg6leges hely-
zetbe keriilve semmi felhajtéerét nem képesek
mar termelni. Az dbran lathat6, hogy mar 80
fokos tartés bedontés esetén is eredeti testsi-
lydnak kézel hatszorosa nehezedik mindenre
és mindenkire a gép fedélzetén, és a szar-
nyaknak is ennyivel tobb felhajtéerét kellene
létrehozniuk, amire normal sebesség mellett
aligha képesek. Ennek eredménye csakis a
gép atesése és ,lecstiszasa” lehet, ami kis ma-
gassagban a biztos pusztulast jelenti.

Ez a rakovetkezs évben, 1994-ben be is
kovetkezett. De el6bb még késziilt néhany
megraz o6 filmfelvétel a piléta esztelen vagany-
kodasarol. A katasztrofat kovetSen az egész
vildgot bejarta és az interneten ma is megte-
kinthet6 képkockdk tantisiga szerint 6ridsgé-
pével mind6ssze néhany méternyire huzott
el a filmes stab felett, melynek tagjai a foldre
vetették magukat rémiiletiikben. Az incidenst
szazadparancsnokanak jelent6 masodpildta
szerint csupan azért keriilték el a katasztrofat,
mert 6 az utolsé pillanatban teljes erejébél
belerantott a magassdgi kormédnyba, és igy vala-
mivel magasabbra keriiltek a parancsnok éltal
szandékoltnal.

Az egység feloszlatasat megel6z6 bucstitinnepség reptilési programjanak elprébalasa utan
leszallashoz soroltak be az 6riasgépek. Egyikiik nem hagyta el elég gyorsan a leszall6palyat,
igy a Holland alezredes vezetésével szorosan mogoétte kozeledé B-52-es a leszéllasi mandver meg-
szakitdsara, dtstartoldsra kényszeriilt. Az erésen feladatorientalt katonatiszt a lehet6 legkisebb
késlekedéssel szerette volna befejezni a landolast, ezért a t6le megszokott vakmerdséggel szarny-
végével szinte a foldfelszint sarolva azonnal élesen balra fordult, hogy egy egészen sztik kor
lerepiilését kovetSen ismét leszallasi pozicioba keriilhessen. Ezzel azonban veszélyesen megko-
zelitette a timaszpont nukledris fegyvereit tarolé bunkert, aminek kérzetébe szigorian tilos
berepiilni. Amikor ezt észrevette, a tiltott légtér elkertiléséhez sztikiteni probalta a fordulét, azaz
még tovabb novelte gépének amugy is kritikusan nagy bedontését, most azonban nem néhany
pillanatra, mint az el6z6 évben, hanem jéval hosszabb idészakra. Ez mar a szarnyaknak is sok
volt, és az aerodinamika kényortelen szabdlyait kovetve atestek. A gép és személyzetének sorsa
ezzel megpecsétel6dott. Menekiilést kizarélag a bed6lés csokkentése és a gép felgyorsitasa jelent-

hetett volna, erre azonban az alig szazméteres repiilési magassag semmi esélyt nem adott.
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A B-52-es orrdban, a pilotafiilke alatt taldlhato a navigdtor és a fegyverkezelo munkahelye, akik veszély
esetén székiikkel egyiitt lefelé tudnak katapultdlni, de ebben a szerencsétlenségben a személyzet mind a négy

tagja életét vesztette
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Dramairok tolldra kivankozik a lezuhant gép masodpilétai tilését elfoglalé McGeehan szdzad-
parancsnok sorsa, aki eredményteleniil kezdeményezte feletteseinél a vakmer6 kapitiny meg-
rendszabalyozédsat vagy foldre parancsolasat, ezért ugy dontott, hogy vonakodé alarendelt pilétai
helyett sajat maga fog Hollanddal repiilni. Taldn arra szamitott, hogy magasabb rangja és
beosztasa révén képes lesz visszatartani a gépével és személyzetével egytitt vesztébe rohané
pilétat. Probalkozasa azonban visszafelé siilt el. Amint a fenegyerek fiilébe jutott, hogy a
szdzadparancsnok megprébalta letiltatni, éktelen haragra gerjedve tamadt neki, és a katonai
fegyelmet is felragva kozolte vele, hogy mostantél semmibe veszi emberként, parancsnokként
és pilotaként egyarant. Ilyen el6zmények utan senkinek sem lehettek illtziéi a pilétafiilkében
uralkod6 hangulatrél és egytttmikodésrél. Az eredmény kézismert.

A kozvélemény ez alkalommal is hidba varta a helyzet katasztrofalis elfajulasaért kozvet-
lentiil vagy kézvetve felel6s tisztek példas megbiintetését, mindéssze az egység parancsnokanak
kellett kifizetnie egy ezer dollar koriili tessék-lassék pénzbiintetést. A felelGsségre vonasrol
doénté magasabb beosztasu tiszteknek ugyanis szintén nem lehetett nyugodt a lelkiismeretiik,
hiszen alkalmatlannak bizonyult beosztottaikat 6k nevezték ki, de legalabbis 6k nem ellen-
6rizték megfeleléen munkdjukat. Az eset tanulsdgai azonban olyan salyosak és egyértelmtiek
voltak, hogy a torténetet sz6rostiil-borostil beépitették a légierd tisztjeinek és pilétdinak
kiképzési tananyagdba, hogy legaldbb az utédok ne a sajat karukon akarjak ugyanezt a leckét

megtanulni.
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