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BEVEZETES

Csodalatos vilagba Iép be, aki a repiiléssel kezd foglalkozni. Egyszerre ismerkedhet meg a tudo-
many, a technika legtjabb vivmanyaival és a természet 6si torvényeivel. Csticstechnoldgiaval nem
csupan a szines képernydkkel és billentytizetekkel zsufolt hipermodern utasszallit6 vagy vadasz-
repiilégépeken talalkozhatunk, de egy elsd pillanatra pofonegyszertnek ting vitorlazogép vagy
akar sikloerny6 tervezésénél is elméleti szamitasok és szélcsatorna-kisérletek garmadat végzik,
hogy megtalaljak a lehetd legtokéletesebb format és szerkezetet, amivel a lehetd legjobb teljesit-
mény érhet6 el, mikozben a pildtanak sincs szitksége emberfeletti képességekre a szerkezet feletti
uralom megtartdsdhoz. Mindez a hatalmas tudds és tapasztalat olyan §si természeti torvények ki-
hasznalasdhoz sziikséges, mint a levegé aramlasaval foglalkozo aerodinamika, melynek hatasat
mar az évmillidkkal ezel6tt é16 szarnyas 6shillok is 6sztonosen alkalmazték, de néha még ma is
meg tudja lepni a mérnokoket és bereptilpilotakat.

Még ezen a lebilincsel6 vilagon beliil is van egy teriilet, ahol a legvaltozatosabb &tletekkel és a leg-
izgalmasabb problémakkal lehet talalkozni. Ez a kiilonleges repiilégépek népes csoportja. Ugyan
minden Ujonnan megtervezett és megépitett repiill6gép izgalmas ujdonsag, melynek elsé szarny-
probalgatdsait izgalommal figyeli a szakma, de vannak olyan merész ujdonsagok, amelyek nem a
megszokott apro 1épésekkel, hanem méretes ugrassal rugaszkodnak el az ember dltal mar meg-
héditott és ugy-ahogy kiismert tertilettél. A repiilés mindig is vonzotta a kiilonc zseniket, akik
vadabbnal vadabb elképzelésekkel vivtak ki kortdrsaik csodélatat vagy fejcsdvaldsat, néha esetleg
egyszerre mind a kett6t. Az almok és 1azalmok jelentds része nem jutott tdl a tervezdasztalok vi-
lagan, de amelyik mégis, azok koziil a legsikeresebbek vitték igazan eldre a repiilés fejlodését.

Ebben a konyvben arra tesziink kisérletet, hogy a szokasos repiil6gép-konstrukcioktél méretben,
alakban, szerkezeti kialakitasban vagy valami egyéb tulajdonsagban markansan eliité néhany re-
piil6 alkalmatossagrol adjunk vazlatos képet. Ebben a témaban a teljesség persze elérhetetlen. Az
emberi fantazia és kalandvagy annyi meglep6 tjdonsaggal szolgalt a repiilés alig szazéves torténete
soran, ami nem egy konyvet, de egy egész konyvtarat is viddman megtolthetne. Azzal is probaltuk
sziikiteni a konyvben megjelend konstrukciok korét, hogy csak a legalabb részben sikeres gépeket
vettiik be kozéjiik. Ezt azon probaltuk lemérni, hogy a gép életre kelt-e. A tervrajzok eljutottak-e
az izembe, ahol megépitették, és az otletek eléggé életképesek, valamint az alkotok eléggé elszan-
tak voltak-e ahhoz, hogy megprobadljanak a masinaval levegdbe is emelkedni. Némelyiknek itt
véget is ért a karrierje, mint példaul a Howard Hughes kiilonc milliardos altal megkésve életre
keltett grandiozus ,falibanak” Masokrdl egész kisérletsorozat utan deriilt csak ki, hogy alkotoéi
vagy megrendel6i nem is ilyen ,,lovat” akartak.
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Stipa-Caproni kisérleti olasz csdlégcsavaros gép 1932-bél

Kiilonosen haborus idékben arra is szamos példat talalni, hogy egy egyébként sikerre esélyes wji-
tas terve csupan azért keriilt a papirkosarba, mert mire elkésziilt, a torténelem mar tdlhaladt rajta.
Jo példat mutatnak erre a hitleri Németorszagban foly6 korszakalkot6 rakétakisérletek. A kivéd-
hetetlen ,,megtorld” fegyvernek bizonyuld V-2-es ballisztikus rakétat vagy a rakétahajtasa szélsebes
Me 163-as vadaszgépet a németek ugyan mar nem tudtak olyan mennyiségben bevetni, hogy érezhetd
hatasa legyen a habort menetére, de munkdajuk nem veszett teljesen karba. A gydztes hatalmak hadi-
zsakmanyként magukhoz vették a legy6zottek altal 6sszegytjtott tudast (gyakran a tuddsokat is),
és ott folytattak a munkat, ahol azok abbahagytak. Igy jutott az ember a Holdra annak a Werner von

Braunnak a vezetésével, aki munkassagat még Hitler peenemiindei rakétakisérleti telepén kezdte.

Egészen biztosak vagyunk benne, hogy szamos olyan repil6 szerkezet leirdsa nem fért be e konyv
terjedelmébe, melyek legaldbb annyira megérdemelnék az olvasdk figyelmét, mint a ,,szerencsés”
bekertiltek. Csak remélni lehet, hogy lesz még lehet6ség ennek az addsagnak a torlesztésére. Addig
is az izgalmas technikai megolddsok mellett igyekeztiink néhany szoban bemutatni az azokat ki-
talalé és megvaldsitd embereket, valamint a munkajukat elGsegité vagy éppen hatraltato torté-
nelmi korilményeket is.
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Westland P-12 Lysander
rogtonzott angol part-
védad a fenyeget6 német
invazio ellen 1940-ben

Vought V-173 ,repiil6 le-
pény” kisérleti csupa-
szarny amerikai anya-
hajo vadasz 1942-bdl
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BUTORSZALLITOK

A huszadik szazad elsé felében, a kamionok elterjedése elétt a
varosok utcain rendszeresen eléforduld legnagyobb jarmiivek
a batorszallité lovaskocsik, majd teherautdk voltak. Magam is
emlékszem, hogy az otvenes években kisgyermekként milyen
csodalattal tekintettem e hatalmas szekerekre, és kiilondsen a
terjedelmes, doboz formaju kocsiszekrény elejére épitett bak
magasabol letekint6 kocsisokra.

Valami hasonlét érezhettek a masodik vilaghaboru vége felé az Eurdpa egét ellep6 angol és ame-
rikai nehézbombdzokkal talalkozo német és magyar vadaszpildtak, amikor a hatalmas négy-
motorosokat egymas kozott csak ,mobeltransport”-ként, azaz butorszallitoként emlegették.

A héboru befejezése utdn az egyre nagyobb re-
piildgépek és trjarmiivek kifejlddésével, majd
a gyartds nemzetkozivé valasaval mind égetébb
lett az igény egy olyan repiil6gépre, amely képes
a rendkiviil nagy terjedelmd, bar nem tdl nehéz
részegységeket a foldfelszini forgalom megzava-
rasa nélkiil gyorsan az Osszeszerelés helyére szal-

litani.

Butorszallité lovaskocsi az egy évszazaddal ezelGtti Az amerikaiak nyugalmat 1957-es felbocsatasaval fel-
Németorszaghol bolygatd 50 kg-os szputnyik
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A TERHES HAL (PREGNANT GUPPY)

A torténet latszélag messzirdl indul, de talain megér néhany mondatot. A szovjetek 1957-ben fel-
bocsatottak az elsé ember altal gyartott mesterséges égitestet, a Fold koriil kering6 Szputnyikot.
Az alig 50 kg-os mesterséges hold altal kivaltott ,,rakétapanik” alaposan felrdzta Amerikat, amely
a mésodik vilaghdboru utani szuperhatalmi helyzetében meglehetdsen elkényelmesedett. Nem
csak az valt nyilvanvalova, hogy a mindaddig mélyen lenézett szovjetek az {irkutatas teriiletén
szégyenszemre lepipaltak Amerikat, de az is, hogy a hatalmas dcednok éltal két oldalrdl védett
Egyesiilt Allamok a vildg(ir feldl teljesen védtelen. Az elsé napok ijedtségét hamar tettek kovették.
Hoénapok alatt torvények sziilettek az oktatds, a tudomany és kiilonosen az trkutatds eréltetett
titemi fejlesztésérol és ennek részeként a NASA drkutatasi tigynokség megalapitasarol.

Az tirkutatast menedzsel6 tigynokség hamarosan szembestilt azzal a problémaval, hogy a viharos
tempodban fejlesztett hordozdrakétak egyre testesebb részegységei gyakran a kontinensnyi orszag
tavoli zugaiban késziilnek, ahonnan az 6sszeszerelés helyszinére kell széllitani azokat. A méretek
novekedésével a vasuti és kozuti szallitas egyre sulyosabb, végiil mar-mar megoldhatatlan prob-
1émat jelentett.

Mivel vizi it sem vezet mindenhovd, a logisztikai szakemberek kénytelenek voltak a légi szallitas
lehetdsége felé fordulni. Volt azonban egy bokkend. A szallitand6 részegységek nem voltak tal-
sagosan nehezek, viszont annal terjedelmesebbek. Az akkoriban 1étez6 legnagyobb repiil6gépek
belsé tere is eltorpiilt mellettitk. Persze megépithettek volna egy megfelelé 4j repiildgéptipust —
bar az ehhez kapcsolodo csillagaszati koltségeket a NASA képtelen lett volna kigazdalkodni.

Végiil a szakembereknek rendkiviil kézenfekvé és gazdasagos megoldast sikerdilt taldlniuk. Az ame-
rikaiak a masodik vilaghéboru alatt készitettek egy igen sikeres négymotoros nehézbombazét, a
B-29-es ,,Superfortress” szuperer6dot. A ma is tekintélyesnek szamito, 43 méteres szarnyfeszta-
volsagu gép nem kevesebb, mint tiz tonna bombdt volt képes akar 5000 kilométeres tavolsagra
eljuttatni. A habort soran legyartott kozel négyezer példanybodl a harcok eliiltével b6ven maradt
f6losleg, de a bombazo keskeny, alig hdrom méteres atmér6jli torzse minden volt, csak tagas nem,
igy kozvetlenill szoba sem johetett a terjedelmes berendezések szallitdsara. Ezzel azonban még

nem ért véget a torténet.

A héboru utdn a Boeing gyar is megprobalta békeiddben is hasznossa tenni a hatalmas eréfeszi-
téssel létrehozott szuperbombazot, amelynek ezért elkészitették a polgari valtozatat. Ez lett a
Boeing 377-es ,,Stratocruiser” (sztratoszféra-cirkdlo). A pilotafiilkét, a motorokat, a szarnyakat,
a futémiiveket és a vezérsikokat nagyjabdl valtozatlanul hagytak, a torzset azonban teljesen at-
épitették, tgy, hogy a gép belsé terét megduplaztak. A legfeljebb szaz utas a nappalt kényelmes
iilésekben, az éjszakat lenyithato fekv6helyeken tolthette. Amennyiben kedviik tartotta, lesétal-

o

hattak az alsé szinten 1évé étterembe és barba, hogy ott mulassak a 7000 kilométeres hatétavolsag
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A Pregnant Guppy szallitogép kialakulasanak folyamata az eredeti B-29-es ,Superfortress” bombazotol
a Boeing 377-es ,Stratocruiser” nagy hatétavolsagu luxus utasszalliton at
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megtételéhez sziikséges 14 orat. Az akkoriban csodaszamba mend technikai paraméterek dacéra
a légitarsasagok alig 6tven darabot rendeltek a nem tual olcsé repiil6gépbdl, mivel id6k6zben meg-
jelentek a kétszer gyorsabb sugarhajtasu gépek, és teljesen letaroltdk a tavolsagi repiilés piacat.

Ebben a méltatlanul hattérbe szorult tipusban lattak meg a fantaziat a NASA joé szem szak-
emberei. A konstrukcid tdlnyomo részét nem bolygattak, de a torzset ismét teljesen atszabtdk.
Atméréjét az eredetinek a duplajdra, hat méteresre novelték.

Nevét az oldalnézetben kissé hasonlitd, kozkedvelt diszhaltol, a guppytdl vették. Az els6 valtozatot
tomzsi megjelenése alapjan ,,Pregnant Guppy’, azaz terhes guppi névre keresztelték. A torzs meg-
novelésén feliil kiilonleges megoldast kivant a hatalmas terjedelm szallitmany ki- és berakodasa
is. A szokasos ajtok szoba sem johettek. A gépek dtalakitasat végzé Aero Spacelines vallalat mér-
nokei rendkiviil merész htizassal két darabra bontottak az egész repiil6gépet. A farokrészt a szarny
mogott le lehetett csatolni és a rakodds idejére odébbvontatni, hogy ne legyen utban. Felszallas
el6tt persze ismét egyesiteni kellett a repiil6gép két részét, 6sszekapcsolva nem csupan a torzs
szerkezetét, de az elektromos és egyéb vezetékeket is. Szerencsére indulaskor és érkezéskor is
dolgozott elég szakember, hogy ezeket a kényes technikai miiveleteket végrehajtsa a repiil6gép-
és trhajokészit6 tizemekben.

Az 1963-ban szolgalatba dllt ,,terhes guppi” tokéletesen beviéltotta a hozzd flizott reményeket.
Faradhatatlanul cipelte a hatalmas hordozérakétdkat és mas részegységeket a gyartéiizemek és
a floridai Cape Canaveral kilovéhely kozott, ahol az Girjarmtveket 6sszeszerelték, majd felbo-
csatottdk. Az tirhajézasi programok, koztitk a Holdra szallashoz vezeté Apollo-program felfuta-
saval nyilvanvalova valt, hogy egyetlen repiil6gép mar nem gy6zi a munkat, ezért a NASA tucatnyi
kioregedett Boeing 377-es Stratocruisert, illetve annak katonai szallito valtozatat, vagyis C-97-
est vasarolt dssze, hogy azokat Guppyva alakittassa.

Az uj gépek két valtozatban késziiltek, s ezek némileg eltértek az eredeti ,terhes kishal”-tol.
Az egyik valtozat valamivel kisebb lett az eredetinél, bar valdjaban csak behemot tarsai mellett
kaphatta meg a ,Mini Guppy” nevet. Torzsének ot és fél méteres atmérdje, rakodoterének 28
méteres hossza még ma is impozans. Mindossze két példany késziilt belSle, melyek szélesebb
padlofeliiletiiknek koszonhetSen az trhajo-részegységeken kivil egyéb szallitmanyok befoga-
dasara is tokéletesen megfeleltek. Ennek ellenére palyafutasuk nem nyult tal hosszira. Az egyik
mdr sziiletése évében az Edwards légi tdamaszponton folytatott berepiilés soran lezuhant, és sze-
mélyzetével egyiitt odaveszett. A masik szolgalatba Iépett, és két évtizednyi munka utin az ame-
rikai Portland melletti ,Tillamook” reptilémuzeumban lelt végsé nyugalomra, ahol a latogatok
kiilon belépti dij ellenében sétalhatnak végig tagas rakodoterében.

A masik véltozat az eredeti ,,Pregnant Guppy”-nal is testesebb lett. Torzsének belsé atmérdje 7,6
méteresre boviilt, és rakodoterének hossza is elérte a 34 métert. A termetes rakomanyt itt nem
a szarny mogott, hanem el6tte lehet a torzsbe betigyeskedni. Ennek a véltozatnak ugyanis rako-
daskor az orr-részét lehet — a pilotafiilkével egyiitt — félrehajtani. A szallitmdany tomege ezen a
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Ao o pace lines

A Pregnant Guppy berakodasanak mozzanatai: a teher berakodasa, a farokrész visszavontatasa, a repiilégép két
részének Ujraegyesitése
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A masodik menetben készitett Super Guppy még elddjénél is nagyobb volt,
és szarnyain a csillagmotorokat jéval nagyobb teljesitményii légcsavaros
gazturbinak valtottak fel

A Super Guppy atalakulasa (Sarga: Eredeti Boeing 377 részegységek ; Z6ld:
Atalakitaskor készitett Gj elemek ; Kék: Més tipust gépekrol atvett részek)
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gépen megkozelitheti a 24 ton-
nat. Az ezzel egyiitt 77 tonna
Ossztomeg( repiilégép mar egy
kicsit nehéz lett volna a ha-
boru 6ta mar némileg elavult
3500 16erds (2600 kW-os) telje-
sitmény csillagmotorok sza-
madra, ezért szdrnyaira négy,
egyenként 4700 loerds (3600
kW-os) gazturbinds-légcsavaros
hajtomiivet szereltek. A ,,Super
Guppy” névre hallgato konst-
rukcié olyan fényesen bevilt,
hogy az Airbus eurépai repii-
16gépgyar kozvetleniil a meg-
alakuldsa utan az osszesen
legyartott 6t Super Guppybol
kettét azonnal bérbe is vett,
hogy azok hordjak a toulouse-i
Osszeszerel tizembe a kiilon-
boz6 eurdpai orszagokban le-
gyartott részegységeket. De errdl
bévebben a késdbbi, ,Egi bdlna”
cimt részben. Ebbél a valtozat-
bdl a hatvanas évek masodik
felében Osszesen 6t példanyt
épitettek, amelyek hosszu évti-
zedekig htiségesen szolgaltak.

A NASA-hoz kertlt példany
egyébként jelenleg is faradha-
tatlanul széllitja a nemzetkozi
Grallomads és egyéb treszko-
z0k terjedelmesebb darabyjait.
A madsik négy gépet azdta a
vilag kiilonb6z6 reptilémuze-
umaiban 6rzik. Munkajukat
jorészt az Airbus A300-600ST
»Beluga” és a Boeing 747LCF
kiillonleges szallitogépek vet-
ték at, amelyekr6l a kovetkezd
részekben szolunk majd.
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Egy Super Guppy begurulasa az alléhelyére

Egy hagyomanyos repiilégép torzsét rakodjak specialis berendezéssel a Super Guppyba
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